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Hydrotechnische Berechnungen der Flache

BE 36,90 in Obersinn im Bauzustand

Uber die vorhandenen direkten Baustelleneinrichtungsflachen hinaus besteht fur die
Abwicklung der Baumalinahmen aus dem Planungsabschnitt PA4 erheblich weiterer
Flachenbedarf, insbesondere fir die Lagerung von Oberboden und Schotter.

Um diesen Flachenbedarf zu decken, wurden die beiden BE-Flachen BE 36,70 und BE
36,90 in Obersinn zusatzlich ermittelt und als geeignete Flachen festgehalten. Die Flache BE
36,70 befindet sich 6stlich der Bahnstrecke 1733 und westlich der Bahnstrecke 3825. Die
Flache BE 36,90 befindet sich westlich der Bahnstrecke 1733 und dstlich der Bahnstrecke
3825. Die Erlauterungen und Berechnungen im Folgenden beziehen sich auf die
Entwasserung der BE-Flachen.

Der momentane Zustand der Flachen ist eine Wiese- bzw. Ackerflache. Die Flache BE 36,70
mit einer GréRe von einmal 21.300m2 wird nicht geschottert, da sie ausschlielich der
Lagerung von Oberbodenmaterial dient und ist demnach hier nicht weiter zu berechnen und
zu betrachten.

Die kleinere zweite Flache mit 3.760 m2 wird vor Beginn der Totalsperrung als
wassergebunden befestigte Flachen hergestellt, d.h. Oberboden wird abgetragen und auf
der jeweiligen BE-Flache zwischengelagert und die restliche Flache wird geschottert, um sie
als BE-Flache nutzen zu kdnnen.

Anhand der Niederschlagshohen nach KOSTRA-DWD 2020 wurde fir ein 1-jahriges
Hochwasserereignis mit 15-minitiger Dauer eine Niederschlagshéhe von 106,7 I/s/ha
ermittelt. (siehe Grafik)
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Fir die Bestandsflache mit sehr steilem Gelande haben wir einen mittleren Abflussbeiwert
y = 0,20 gewdhlt nach den Abflussbeiwerten nach DWA-A.

Fir den Zustand wahrend der Bauzeit sind wir von einem Schotteroberbau ausgegangen
aus lockerem Kiesbelag und liegen somit bei einem mittleren Abflussbeiwert von g = 0,30.

DWA-A 138
Tabelle 2: Empfohlene mittlere Abflussbeiwerte vy, nach ATV-DVWK-A 117 und ATV-DVWK-M 153
Flachentyp Art der Befestigung Wi
Schragdach Metall, Glas, Schiefer, Faserzement 09-1,0
Ziegel, Dachpappe 08-1,0
Flachdach Metall, Glas, Faserzement 09-1,0
(Neigung bis 3° oder ca. 5 %) Dachpappe 0,9
Kies 0,7
Griindach humusiert < 10 cm Aufbau 0,5
(Neigung bis 15° oder ca. 25 %) humusiert > 10 cm Aufbau 0,3
Strallen, Wege und Platze (flach) | Asphalt, fugenloser Beton 0,9
Pflaster mit dichten Fugen 0,75
fester Kiesbelag 0,6
Pflaster mit offenen Fugen 0,5
lockerer Kiesbelag, Schotterrasen 0,3
Verbundsteine mit Fugen, Sickersteine 0,25
Rasengittersteine 0,15
Béschungen, toniger Boden 0,5
Bankette und Graben mit Regen- | lehmiger Sandboden 04
abfluss in das Entwasserungssys- | Kies- und Sandboden 03
tem
Garten, Wiesen und Kulturland flaches Gelénde 0,0-0,1
mit moéglichem Regenabfluss in steiles Gelande 0,1-03
das Entwésserungssystem

Somit ergibt sich ein zusatzlicher Abfluss der jeweiligen BE-Flachen nach der folgenden
Berechnung:
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Wasserhydraulische Berechnung

Region: Obersinn, Flache BE 36,90
gem. KOSTRA-DWD 2020
QR =rT,nxAE xy

QR  Regenabfluss [I/s]

rmn  Regenspende [l/(s x ha)]

T Regendauer [min]

n Regenhaufigkeit [Jahre]

AE GroRRe der zu entwéassernden Flache [ha]

y zu AE gehorender Spitzenabflussbeiwert [-]

Fur die Berechnung wurden folgende Werte verwendet:
Regendauer T= 15 min

Regenhaufigkeit n= 1 (1x in 1 Jahre)

Regenspende r15;1= 106,7 l/(s x ha)

Bestand QR (BE 36,90)

QR= 8,02 s

r15;1 =106,7 /(s x ha)

AE= 0,38 ha

y= 0,20 Steile Lage einer Wiese

Neuer QR (BE 36,90)

QR = 12,04 I/s

r15;1 = 106,7 l/(s x ha)

AE= 0,38 ha

y= 0,30 lockerer Kiesbelag

Zusatzlicher QR (BE 36,90)
QR= 401 s
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Erlauterung zur Entwéasserung im Bauzustand:

Insgesamt werden 4,01 I/'s mehr Regenabfluss auf der Flache im Vergleich zum
Ausgangszustand erwartet.

Bei der BE-Flache 36,90 wird der Regenabfluss momentan zu einem schwach
dimensionierten Wegeseitengraben unterhalb der Flache geleitet. Wahrend der Bauzeit wird
an dieser Stelle die Stral3e zu einer asphaltierten Baustraf3e mit seitlichem Bankett
ausgebaut. Der Wegeseitengraben muss in diesem Zuge mit verbessert werden, sodass der
Regenabfluss zukiinftig Gber diesen an die Entwéasserung der Baustraf3e hin durch ein neues
Entwasserungsrohr unterhalb der neuen Baustral3e bei ca. bahn-km 36,96 lber einen
vorhandenen Durchlass bei ca. bahn- km 36,97 zum neuen Einlaufschacht auf der rechten
Bahnseite weitergeleitet werden kann.
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